NACIONES UNIDAS = 5=

CONSEJO
ECONOMICO
Y SOCIAL

ﬂlllllll“lllHlillIIllll||Ill|Hllll|lIll"ll|l|llllllll"llllI.IlIlIINIII|lI‘|||lIlll"lllllllIIIIF“IIIIUIIHIIIlI!llHIHI|IlII|l|lHl!llllllIIlll'llll"llllllll}lIlllllllllllllNllllIllllIlr'l“"l]l"lIlllIIIIMlt"!lﬂIIIIHHIIIIlllll!Illlll"llllll'

CCMISION ECONOMICA PARA AMERICA LATINA
COMITE DE COOPERACION ECONQOMICA

DEL I3M10 CENTROAMERICANO ‘
SUBCOMIZE CENTROAMERICANO DE TRANSPORTES

LIMITADO
E/CN,12/CCE/SC,3/8
12 de junio de 1963

ORILGINAL: EspafioL

Segunda Reunidn
Managua, Nicaragua, 17 de junio de 1963

LOS TRANSPORTES, EL MERCADO CCMUN Y 1A RED VIAL CENTROAMERICANA

(Nota de 1a Secretaria)







5

E/CN,12/CCE/SC,3/8

P4g, iii
INDICE
Pigina
Introduceién 1
El desarrollo del transporte en Centroamérica, 1952-62 A
La red vial centroamericana 5
Plan de construccién y mantenimiento de carreteras regionales 7
a) Adopcidn de un perfodo uniforme de planificacién 8
b) Establecimiento de prioridades y relacién de proyectos 9
¢) Terminacién de los estudios de los proyectos s eleccionados 11
d) Problemas de mantenimiento de la red regional de carreteras 12
o) Capacidad administrativa para la elaboracién, el control y
la ejecucibén de los programas 13
f) Seleccién de métodos téenicos para la construccién de
carreteras 14
g) Financiamiento 15
.h} Los servicios de transporte por carretera 16
Programa de trabajo 18
Cuadros 1 a 6 19

/1, Introduccidn







/cH.12 /cw/%gg/?

1, Introduceldn

El Subcomité de Transporte fue creado por resolucidn 64(CCE)} aprobvada por
el Comité de Cooperacidén Econdmica del Istmo Centroamericano durante su
quinta reunidn (Tegucigalpa, Honduras, 1658). Conforme a los términos de
dicha resolucidn, el campo de accidn del Subcomité comprende el transporte
por carreters, ferrocarril, maritimo, aéreo y urbano, asf{ como la navega-
cién interior. Entre sus principales atribuciones se destaca el estudio
de los aspectos econdmicos y técnicos del transporte en el Istmo Centroame-
ricano, con vistas a promover la elaboracidn y ejecucion de una politica
regional en esta materia, que incluyas la coordinacién entre los paises

de los correspondientes programas de inversidn, la regulacidn de la compe-
tencia, la racionalizacidn de las tarifas dentro del drea y la uniformi-
dad de le legislacibn, administracidn y operacidén de los transportes, en
aquellos aspectos en que asi lo requieran los objetiveos de la integracidén
econdmica, Para el desempefic de su cometido, el Subcomité cuenta con

el asesoramiento y coordinacidn de la Secreterfe de la CEPAL, con el auxi-
lio de expertos de la Asistencia Técnica de las Haciones Unidas y, desde
1962, con la colaboracidn de la Secretaria Permanente del Tratado General
(s18CA),

Ia creacidn del Subcomité Centroamericanc de Transporte se produjo
después de un proceso de estudios ¥ acciones conjuntas que llevaron a
cabo los Gobiernos miembros durante varios afios, El primer trabajo se
realizd en 1952 y 1953, pricticamente al comienzo del programs de inte-
gracién econdmica, y consistié en un estudio global de la situacidn del
sector y de sus principales problemas, que estuve & cargo de una misién
integrada por funcionarios de la Secretaria de la CEPAL y por expertos
de la Administracidén de Asistencila Técnica de las Naciones Unidas. Los
resultados de este estudio se recogieron en el informe El Transporte
en el Istmo Centroamericano (E/CN.12/356), que fue conocido por el Comité
de Cooperacién Econdmica en su segunda reunién., Los trabajos en este
campo prosiguleron hasta la suscripeidn en 1956 de un acuerdo regional
que regula la importacidn temporal de vehiculos de carretera. Mis adelan-
te, con ocesidén de la gquinta reunidn del Comité, y sobre la base de los

[acuerdos
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acuerdos a que se llegd en las dos reuniones de especialistas en trdn~
sito y de ingenieros de caminos, que se celebraron durante 1957, los
gobiernos centroamericancs suscribieron dos nuevos acuerdos de alcan-
ce regional, uno sobre senales viales uniformes y otro sobre circula-
¢idn por carretera,

El Subcomité de Transporte se reunid por primera vez en Managua,
Nicaragua, en septiembre de 1958 habiendo centradeo su atencion de modo
exclusivo en la formulacion de un conJunto de normas unifomnms para.
la construccién de puentes y carreteras, y para e; diseﬁo de puentes,
cuya aplicacidn habria de generalizarse a los seis péises del Istmo
Centrbamericano Ese examen se basé en los estudios .que al respecto
se llevaron a cabo con recursos proporcionados por la Aﬂministracion
de Asistencia Técnica de las Naciones Unidas, y qne permitieron al
Subcomité dejar aprobadas en su primera reunién las especificacibnes y
normas antes mencionades, asi como recomendar arlds gdbiernos su aplicaf
cidn experimental por un periodo de dos afios.

Los avances logrados por los gobiernos centroamericanos_désdé;
1958 en las tareas de la 1ntegréc;6n econdémica han dado término a una
etapa cuyo propdsito priﬁcipal --alcahzado ya-- fue establecer ias ba-
ses legales e 1ustituciona1es necesarias para impulsar posteriormente
la gradual y progresiva fusién de las economias nacional de los cinco
paises en una sola unidad econémica de alcance regional De esta -
nera, una de las principales tareas a realizar en la siguiente etapa es
dotar al mercado comin centroamericanc de una base propia de capacidad
productiva, apfoyéchando las ﬁoéibilidades de demanda e inversién que
se han abierto cbn el lihré comercio regional y con la adopeidn de una
tarirfa uniforme a las importaciones provenientes del resto del mundo
que se inspira en criterios de desarrollo economico. -

Dentro de esta tarea, 1a terminacion ¥ mejoramiento de la red regio-
nal de carreteras centroamericanas --tal ¥ como ha sido concebida desde
hace varios afios--, asi como la formacidén a mis largo plazo de un sis-
tems eompleto de transporte que sirva las nece51dades del mercado comun

;]’ Para un examen del estado actual Yy de las erspectivas de int
cion economica del Istmo Centrosmericanc v E/CN,12/666; E/CN, 12/
CCE/265, que se presenta como documento de referencia a la segunda

reunion del Subcomiteé,
/y del desarrollo
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¥ del desarrollo integrado han recibido la mAs alta prioridad en los tra-
bajos que 1le§7 a cabo el Comité de Coopermcidn Econdmica del Istmo Cen-
Lroamericano, )

Con base en estas consideraciones, en los trabajos realizados desde
la primera reunidn del Subcomité se ha venido prestando creciente atencidn
a los problemas que plantea la terminacidn de la red vial centrcamericana,
Y & su mejoramlento conforme a las necesidades derivadas de un intercam-
bio comercial entre los paises centrommericanos, que crece rapidamente.

El primero de estos trabajos estd recogido en el estudio Red Vial Cen-
troamericana (E/CN.12/CCE/250;TAQ/IAT/35), efectuado en 1961 con la co-
laboracidén de un experto de la Direccidn de Operaciones de Asistencia
Técnica {DOAT) de las Neciones Unidas, Los estudlos sobre esa red vial

se prosiguieron en 1962 con la consbitucidn de un grupo de trabajo formado
por funcionarios de la secretaria de la CEPAL, de la SIECA y del BCIE,

asl como con la formulacidén de proyectos especificos para doce carreteras

de intevés centroamericano por perte de expertos de los dos Gltimos orga-
.nismes mencionados, Estos proyectos figuran en el documento Programs
regional de carreteras centroamericanas (CCE/SC.3/II/DT.1).

Asimismo se presentan a la segunda reunion del Subcomité Centroame-~
ricano de Transportes los resultados del Seminario sobre Organizacién y
Administracidn de Carreteras, celebrado en la ESAPAC en octubre de 1961
(E/CN.12/CCE/3C.3/9), ¥ un estudio preparado por un experto de la Asis-
tencia Técnica de las Naciones Unidas sobre mébodos y criterios actuales

de disefic y construceidn de pavimentos flexibles en Centroamérica
(B/CN.12/CCE/SC.3/65 TAO/LAT/3T),

Ia segunda reunidn del Subcomité ha sido convocada con los propd-
sitos principales de examinar al nivel técnico los problemas de mayor
urgencia que se plantean en la tarez de terminar la red vial centroame-

ricana en el plazo mids corto, y de formular a ese nivel recomendaciones

idn Econd-

2/ Véase Informe de la octava reun%g7bdel Gomité de Cooygg% 305 /Rev. 1)
ev,

mica del Istmo Centroamericano W.12/672; E/CN,12

/y orientaciones
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y orientaciones sobre el finanCiamienté de las ;bfas'qpé se requiefeﬁ

¥ sobre otros aspectos relaeiénados'con su pianeamiénto y ejecucién,.‘“
Ha de verse, sin embargo, que en la etapa actual de la integraéién écd-
némica de la reglon results ya indispensable estudiar y resolver los ﬁro-
blemas del transporte con un enfoque infegral'Qhe abarque al sector en su
conjunto, Fara éllo serfa de la mfs alta conveniencia que el Subcomité
celebrara a corto plazo una nueva reunidén en la qné se plaﬁtearan ¥y ana-
lizarsn los problemas existentes en el Istmo Centroamericano en campos
como los del transporte marftimo y aéreoylos que repreéeﬁﬁa_la adecuada
articulacidn de los distintos medios de transporte en uplédlé slstema
integrado de alcance regional; |

2., El desarrollo del transporte en Centroamérica, 1952-1962
Ia situacidén en que. se encontraban los transportes en 1952, al ini-
ciarse el programa de integracidn, hacia impostergable su mejoramiento,

con miras a crear un sistema que sirviera eficazmente a la regidn consi=
derada como un todo y que hiciera posible un intercambioc creciente entre
los paises centroamericanos, Los sistemas’de transporte tenfan en aquel
entonces la finalidad primordial de cbmunicar las zonas de producoién agri-
cola de équrtacién --as{ como los principales centros poblados del inte-
rior-- con los puertos y rutas maritimas de cada pais.

El desarrollo econdmico de los afios cincuenta y una politica mis
decidida'de fomento de las actividades productivas internés, aparejaron -
la necesidad de modificar el mddulo tradicional de crecimiento de los sis-
temss de transporte. A esta necesidad vino a sumarse mis tarde la deci-
8ién de formar una unidad econdmica centromamericana, Todo ello se tradu-
Jo en un desarrollo acelerado de las redes naclonales ¥y centroamericanas
de carreteras. Ia longitud de caminos transitables en todo tiempo se
elevd de T 900 kildmetros, en 1946, a 21 600 en 1961, FParalelamente el -
nimers de automotores en cireulscién se ha duplicado con creces, tomando

como afio de referencia a 1952,

En la actualidad, existe un veh{culg por cada 100 habitantes, g el vo-
lumen de garga transportada ascendio a cerca de 1000 millones de tone«
ladas-kilometro en 1861.

/Los fenémenos
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Los fendmenos apuntados-no han sido ajetios al notable desarrollo del
comercio intercentroamericano y han contribuido, de hecho, al fortaleci-
miento de la integracién econdmica regiomal, Cabe destacar que durante
el perfodo 1955-1961 dicho intercambio registrd un ritmo de crecimiento
superiorka 20 por ciento anual, pasando de 10,9 a cerca de 40 millones de
ddlares, 7

El transporte por ferrocarril, la navegacidn interior, el cabotaje y
el transporte aéreo han permanecido prdcticamente estacionarios en el desarro-
llo de sus redes, equipo movil y operaciones. Salvo el caso del transpor-
te aéreo, la participacidn de est&s medios de transporte en el intercambio
regional ha disminuido absoluta y relativamente,

En particular, los ferrocarriles redujeron la extensidn de sus redes
¥ limitaron considerablemente la renovacidn de sus equipos durante mis de
10 afics. Ello no obstante,los ferrocarriles contimian moviendo una parte
my importante de la carga interna, y de la que se deriva del comercio ex-
terior.” Los tréficos anuales son de 80 000 a 330 000 toneladas-kilome-
tro y de 200 000 a 400 000 pasajeros ~-kildmetro por kildmetro de via,

3, 1a red vial centroamericana
En sus resoluciones 45(CCE) y 92(CCE), el Comité de Cooperacién Ecow~

némica ha recomendado la construccidn de una red vial centroamericans

(véase cuadro 1) compuesta de 13 rutas, con una extensidn total de 5 164
kilémetros, A fines de 1961 se habia pavimentado cerca del 47 por ciento
(2 443 kilémetros) y las carreteras afirmadas o revestidas --gue también
son transitables en todo tiempow- alcanzaban una longitud de 2 087 kild-
metros., El resto --gue representa alrededor del 13 por ciento de la red--
g6lo estad en condiciones de permitir tréficos locales durente los periodos
de secas. Sin embargo, cabe sefialar que el 30 por c¢iento de las carrete-
ras transitables en todo tiempo precisa con urgencia de la realizacidn

de trabajos de reconstruccidén y mejoramiento,

L4/ Mis del 80 por ciento del trdfico reglonal de mercancias se hace utili-
zando el sistema de carreteras,

5/ Los ferrocarriles movilizan hasta el 60 u 80 por ciento de las exporta-
cicnes e importaciones de algunos Baises v el transgogte de carﬁas
lociigs abgorbe entre el 20 y el 30 por clento del Trafico total que
movilizan,

/ia red vial
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Ia red‘vial centroamericana se ha concebido tenlendo en ouenta el
desarrollo histdérico de los sistemms internos de carreteras, s f£in de apro-
vechar y mejorar sus posibilidades de enlace o interconexién. De aqui
que se-haya dado preferencia a los tramos que conectan los lugares de mayor
densidad de poblacidn, donde generalmente se concentran las actividades
industriales, comercia o de serviclos, asi como a la importante zona
agricola del Pacifico, o :

En términos generales la construceidn y ampliacidén de la red vial
ha coincidido con el aumento del comercio intercentroamericano. Al ter-
minarse en 1954 buens, parte de la Carretera Interamericana, se echaron las
primeras bases para el aumento posterior de los movimientos de mercan-
cias éﬁtre los paises de la regidn, A partir de entonces, ese comercio
ha venido aumentando, de 13 millones de délares como promedio en el perfo-
do lQSﬁ-1957-a 22 miliones entre 1957 ¥y 1959, ¥ & ms de 40 mlllones en
1a actualidad, o

Cabe sefialar, ademés, que alrededor del 90 por ciento del intercambio.
se concentra en el drea comprendida entre Guatemala, El Salvador y Hondu-
ras, Es este un fendmeno cuyos origenes-datan de mucho antes de infciar-
se el programa de integracidn, Se relacioné'probableménte ookt el grado
de vinculacién econdmica que tradicionalmente ha caracterizado a las dreas
fronterizas de estos tres paises y tiene que ver con el mayor desarrollo
alcanzado por las comunlcaciones entre esas dreas, pero también con un con-
junto de otros factores de orden historico y econdmico, De otro lado,
seria de esperar que con la plena participacién de Nicaragus desde 1962,
¥ con la reciente incorporacidén de Costa Rica al mercado comin, habrdn
de manifestarse nuevas tendencias hacia un ﬁayor éﬁuiliﬁrio en lé distri-
bucién geogrifica del comercio intercentroamericano, '

S1 bien es cierto que la actual distribucidn del intercambio entre
paises no pareciera resultar ni exclusiva ni principalmente del relativo

6/ 1a parte de la red que da servicio a las zonas con una densidad de po-
blacion de 75 o mas habitantes por kilometro cuadrado, ha sido te -
nada en su totalidad, y en un 90 por ciento_corres onde & cagplnos pavi-
mentados, En cambio, en regiones de menor desarrollo demografico,
el 78 gor ¢lento de ias rutas no ha sido pavimentado ¥y una tercerd
parte de los caminos no son transitables en todo tiempo,

[egrado de desarrollo
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grado de desarrollo vial por . ellos alcanzado, ha de verse que en el futuro
una adecuada. politica de fomento de los transportes,de alcance regional,
pedrd contribulr eficazmente al establecimlento de corrientes de mercan-

. eilas mis equilibradas en cuantod a. su volumen y valor, apoyadas en una ba-
se de capacidad productiva similarmente balanceada desdé el punto de vista
geogrdfico. -Cabrfa entonces buscar férmilas de desarrollo de la red de

_carrcteras en Centroamérica ¢ue se anticipen o al menos faciliten los pro-
cesos de integrecién econdmica y procuren, mediante la coordinacién deta-
llada de los progremas naciondles de transporte, la formecién de una red
de caminos de alimentacién de las l{neas principales, Por dltimo, una vez

terminada la primera fase del plen vial centroamericano, no podrfa dejarse
de lado el estudio de las repercusiones de la apertura de nuevas vias de
commnicacidn en la incorporacidén de las-dreas de menor desarrollo a los

mercados internos y regionales, que ha' sido declarado de interés para la
integraoidn por el Comité de Cooperacién Econdmice en su resolucidn
129(cct}, ‘ ‘
Uns de los problemas que todavia no se ha podido resolver satisfacto-
riamente es el relativo al mantenimiento y conservacidn de la red vial

regional, En términos generales se ha carecido de recursoé'financieros y
no se cuenta con equipos ¢ personal suficiente para atender a estas tareas,

A lo anterior se ha unido la préctica de no considerar dentro de los planes

de financiamiento las partidas que permitan atender la conservacidn de las

carreteras durante. el periodo inmediato a su terminacidn.

4., Plan de construceidn y méﬁtanimiento de carreteras regionales

A pesar de no habérse celebrado acuerdos formeles entre paises sobre
la materia, la construceidn de la red vial céntroamericana ha wvenido avan-
zandb como parte de los programes nacionales de carreteras; Para ello
los gobierpos hanrincluido rartidas dentro de sus presupuestos de inver-

'sién, que permitieron CGnstruir gran_pérte del sistema, tal,y comb fue
concebido originalmente,. ' - o

Sin embargo, no ha dejado de existir cierta falta de coordinacion en
lo que se reflere a8 los calenoarios de egecucion, 1as caracteristicas de
los disenos v el financiamiento de las obr_7 Por 1o tanto, pareceria
conveniente que el Subcomite de Transporte™, al estudlar y determinar

7/ VéEEE resolucién 92(CCE) [las caracteristicas
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las caracteristicas y alcances que, en definitiva habrdn de darse al plan
vial centroamericano, tenga en cuentza la necesldad de unificar y coor-
dinar los programas nacicnales de transporte, siguiendb la pauta de plani-
ficacidén que se ha establecido para armonizar regionalmente el desarrollo
de los principales sectores de la economfa, Mis ain, en el caso de la
construceidn y conservacién de las carreteras regionales, debido al impore
tante papel que desempeflan dentro de la estrategia general de desarrollo y
del proceso de integracidn, convendria ordenar su crecimiento dentro de
un plan de largo plazo que estableciera, con amplia perspectiva, lineamien-
tos generales para la seleceidn de proyectos de acuerdo con las condicio-
nes econdmicas y demogrdficas previsibles, Los programes anteriores nece-
sariamente habrian de complementarse con planes de accién g corto plazo,
en los que se precisara el calendario de construceciones y se determinaran
los proyectos de mds alta prioridad,

Dentro de un esquema como el descrito habrie que dar atencidn a una
serie de problemas relacionados,entre otras cosas, con la normalizacion
de los programas nacionales, la fijacidén de prioridades, el andlisis de
alternativas téenicas de construccidn, la organizacién de los servicios
de construceidn y conservacidn de caminos, y las modalidades y caracte-
risticas del financiamiento.

a) Adopcion de un periodo uniforme de planificacidn

Todos los paises centroamericanos cuentan en la actualidad con progra-
mas de construeceidn, mejoramiento y conservacidén de carretaras gque cubren
periodos de tres a cinco afios. Por otro lado, los gobiernos han decidido
preparar planes generales de desarrollo, debidamente coordinados al nivel
regional, y referidos al perfodo 1965-1969, En consecuencia, cabria adop-
tar el mismo perfodo tanto para los planes naclonales de carreteras como
ﬁara el plan vial centroamericano. Asi se cumpliria con el requisito de
integrar la planificacidn sectorial con la general, y se sentarfan las ba-
ses para la coordinaclén de los.programas de carreteras de cada pais con
el programz regional de caminos, De esta maners, el‘primer plan anual
de construccidn estarfa referido a 1965 y debidamente enmarcade dentro

del calendario del plan de més largo plazo de la red vial centroamericanma,

/b) Establecimiento
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b) . Establecimiento de prioridades y seleccidn de proyectos

Ia naturalgza:dinémica“de los: procesos de integracidn y desarrollo
de Céntroaqérica, implican la revisidn periddica de los planes y. la amplia-
cidn de ;ds sigteﬁas regionales de.cerreteras. Por ello, los proyectos de
carréﬁérag.de interés regional, preperados conjumtamente por la SIECA y
el Banco Centroamericano (CCE/SC,3/II/DI.1), deben interpretarse como un
desarrollo 1égico de los proyectos anteriores, al que seguramente habrén
de seguir NUevos pProgramas. .

Con toda probebilided el comercio intercentroamericano tenderd a in-
tenuif,carse grandemente en el futuro proximo, . En estas circumstancias, .
el desarrollo de los sistemss de transporte deberd realizarse en forma pa-
ralela.y aun_anticiparse a las necesidades del mercado comin, .Ello.es
asi, en virtud de que el acercamiento geogrdfico, a través de mejores -
sistemas de comnicacidn, significa de hecho el ensanchamiento resl de - -
los mer;g&os,-el aumento de la competencia y la poéibilidad de establecer -
agtiviﬁ@dgg productivas que puedan aprovgchar las ventajas de la produccion
.en grén“éséaia.' Asimismo los avances gue se lleven a cabo en las redes de
comun*ca*ion, facilitardn el establecimiento de condiciones de costos de -
transporte en forma de evitar distorsiones en los patrones de abasteci-
miento,y_ locallzacion_de las distintas ramas de actividad, Puede afir-
marse que a mis largo plazo, la aperturs de nuevas zonas de produceidn y
los béneficios de una adecuada especializacidén y complementacidn regional
de la produccién,agropgcuaria, depepderén, entre otros factores, de los
ceriterios qﬁe,se adopten en materla de. inversidn en nuevas rutas.de trans-
porte,

Por otra parte, es de sobra conoecida la escasez de recursos de in-
versién y los mmchos renglones. importantes a los que es necesario pres=-
tar atencidén en Centroamérica, Reviste entonces especizl interés la adop-
cién de prioridades que permiten establecer criterilos de inversion en
carreteras, de manera rigurcsa y sistemdtica, Aigunas de estas preoccupae
ciones sé han recogido en el documento Prégfaﬁaﬂreéional de carreteras |
centroamericanas (CCE/SC.5/II/bT.l), en el que se analizan doce proyectos
para la construccidn o €l mejoramiento de una longitud total de 1 199 ki-
lometros con un costo de inversidén que se ha estimado en T2.8 millones

/de ddlares.
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de ddlares, Ese programs se formuld principalmente en funcidn de la nece-
sidad de completar o mejorar tramos de la red vial existente, asi como
para establecer lfneas de comunicacién mis adecuadas entre la zona atldn-
tica y la del Pacifico de Honduras, Guatemala y El Salvador, Aunque en
el calendarlo de trabajos no se establecen prioridedes --por considerarse
que se dispondrd de recursos financieros suficientes para cubrir todo
el programa«- se hizo un esfuerzo para jerarquizar los distintos proyec-
tos segin las calificaciones que resultaron de aplicar distintos criterios
de evaluacidn: rentabilidad del capital, aumento grobable de la produc~
cidn, volimenes de trdfico y beneficios sociales, A base de estos ante-
cedentes, podrfa estudiarse la posibilidad de introducir algunas reformas
a los programas nacionales para dar prelacidn a algunos proyectos que pa-
recen merecer, una alta prioridad de acuerdo con el estudioc regional entes
mencionado.”™ Contrariamente, cabria asignar unﬁ escala de pricridades
espec{ficas a los proyectos regionsles, a fin de adaptarlo a condicicnes
de financiamiento distintas a las previstas y para facilitar su comparacidén con
obres alternativas, que podrédn resultar de mayor urgencia o importancia,
en los proyectos nacionales y en otros sectores de la inversidn piblicsa.
Ie elaboracidn de los programas futuros de desarrolle de la red vial
centroemericana estard sujeta & una mayor complejidad en lo que hace a la
seleceidn de proyectos y al establecimiento de criterios de prioridad,
En primer término, la nueva fase de construccidn de caminos no se referi-
ré sblo a la interconexidn y meJoramiento de redes previamente estable~
cidas ~-aunque deficientemente desarrolladas~-, sino que ademds contempla-
ria los problemas de la incorporacidén de nuevas dreas y de la formacidn
de sistemas de caminos de alimentacidén, En segundo término, habria que

establecer une mds estrecha coordinacidn emtre los programas nacionales

§/ Véanse los cuadros 1 a 6 y las notas explicativas, Figuran todos
al £inal de este informe.

2/ Concretamente ellos se refieren principalmente a las carreteras CA-l,
CA.2, CA-3, CA-L, CA-5 y CA-13,

/¥ los centroamericanos
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Yy los centroamericanos, .por. una parte, Y, por otra, entre los pro§

de transporte y los que corresPQndan a otros sectores economicos. Por
ultimo, cabria introdu01r consideraciones de cardcter regional en la evalua~
cién de los proyectos de carreteras para tomar en cuenta su contribucidn -

al desarrollo Y equilibrio regional del comercio ye la reducéidn de 'los -
costos de transporte de las industrias regionales, asi como 'su adecuacion

8. los patrones de localizacion de las nuevas actlvidades productivas.

, Cabrla, pues, concluir que 1a elaboracion de los programas v1ales
requerird 1nvestigaciones de caracter metodologico, especialmente adecusd-
das a. las condiciones centroamericanas, que hagan p051ble primero la iden-
tlficacion ¥y despues la adopcion de critérios de prioridad sistemfticamen-
te anlicables en la evaluacion de 1os proyectos correspondlentes. Este
tipo de lnvestigaciones se ha visto obstaculizado hasta ahora por 1z in=-
suficiencia de la informecidn estadlstlca ¥ por la penuria presupuestal
de los organismos pﬁblicos qpe tienen e su cargo la realizacidén de estu-
dios y el control de los resultados de los programas de construceidn de ca-
minos, En todo caso, rarece conveniente buscar formulas para fcrtalecer
la orgar izacidn administrativa en estos aspectos, a fin de disponer con
regularidad de datos sobre volumenes de carga y trdfico, costos de trans-
porte, estimaciones de produeclon real y potencial de las distintas zonas
geogrificas y de cualquier otra informacién importante para la elaboracion,
el control y la ejecucidn de los programas,
¢) Terminzcidn de los estudios de los proyectos seleccionados

Una vez efectuada la seleécién de las carreteras de la red ‘vial cen-

troamericana que convenga consfruir, mejorar o completar en la siguiente
fase del programs. de obras, correspondera ‘al Subcomité examinar el estado
. gue guardan los proyectos respectivos, ¥ adoPtar reccmendaciones para la
pronta terminaclon de los estudios que hagan falta, Al respecto, del tra-
bajo Programs regional de carreteras centroamericanas (cen/sc,3/11/DT.1)
se desprende que los proyectos estudiados’ se encuentran en myy distintas
etapas de elaboracion,qne van, desde la determinaclon de la ruta, hasta el
proyecto detallado del camino y de sus estructuras, incluyendo los trazos
preliminares y definitivos de 1as mismas.

10/ Hasta ahora, debido a 1& ausencia de- planes generales de desarrollo, los
programas gectoriales se han formulado en forma independiente, sin Lomar
generalmen te en cuenta, el equilibrio en la distribucion de los recursos

e inversion entre los mismos.

/El Subcomité
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EllSubcomité podria considerar varias soluciones alternativas,

En primer término, debieran precisarse --desde el punto de vista de 1la
cantidad y ecalided de los medilos téenicos, administrativos y de organi-
zacion disponibles-- las posibilidades de que tales estudios se lleven &
cabo con recursos centroamericanos. Ademds, el andlisis de estas posibi-
lidedes permitiria identificar las modalidades, magnitud y etepas en que
podrian requerirse recursos técnicos externos. Entre las primeras ca-
bria sefialar variag alternativas, come a) el asesoramiento de instituciones
extranjeras en los estudios que lleven a cabo los paises, b) el reclutamien~
to de especialistas para reforzar los medios técnicos de estos Ultimos y

o) la contratacidn de los servicios de firmss consultoras,

En cualquier caso, convendria exsminar cuidadosamente las ventajas
de organizar estos esfuerzos al nivel regional, en comparacidn con las
que ofrvezca la accidn que cada pais pudiera impulsar en el plano pura-
mente naclonal, Desde un punto de viste téonico y econdmico, pareceria
que el enfoque de alcance centroamericano resultaria mis ventajoso.

Quedarian por considerar los aspectos de financiamiento de estos
trabajos, en lo que se refiere a fuentes externas e internas, asi como &
su cardcter reglonal o nacional ¥y e sus implicaciones en cuanto a los
compromisos que tendria que sdquirir cada pafs, Scbre este punto se ofre-
cen observaciones adicionales en la seccidn de la presente nota que se
refiere a fipanciamiento,

Finalmente, hay que destacar la importancia de que las recomendacio-~
nes adoptadas por el Subcomité hagan referencia explicita a los mecanis-
mos operativos que permitan asegurar la pronta terminacién de los estu-
dios, estableciéndose no sdlo las modalidades de los mismos, sino adenas
las responsabilidades concretas que habrian de asumir los paises y entida-
des participantes, de acuerdo con un calendario preciso de trabajos.

d) Problemas de mantenimiento de la red regional de carrcteras.

Fn pérrafos anteriores se ha hecho mencidn de las cuestiones relaclo-
nadas con la conservacién de la red regional, indicdndose que se trata
de un problems comin a todos los palses y que conviene encarar buscando
soluciones, tanto al nivel nacional como centroamericano, tendientes a

reducir los costos y a encontrar formas adecuadas de financiamiento.

/ls Federacién



E/cm.le/ccaégg.ﬁ{g

1a Pederacién Internscionalide Carretéras realizd en 1960 un éstudio
de la Carretera Panamericana en el qué se estiman énm 38 miliones de délares
iﬁs'erogaciones,necesarias para’ la reconstruceidn de ciertos tramos y para
cubrir los gastos de cénservacién'durante un periodo de éeis aflos, El;o'
ilustra la magnitud de lds esfusrzos que s¢ tienen que hacer parﬁ'gvitar
. el deterioro del capitdl que se ha venido invirtiéndo en la red centroame-
"-ricéqa dg qarréﬁeras.‘ ' -

la accién;que pudieran emprender los goblernos céntroamericano§~en_

este campo.se presta tembién al estudio y discusién de varias a;ﬁernétivds.
Una podria consistir.en la preparacién de acuerdos iﬁtergubernameﬁtéles
para establecer en forma coordinade ¥y sistematica‘servicios nacionales
que se encargasen.de .la conservacidn de lag rutas regionales ¥y presentaran ‘
propuestas commnes en materia de financiamiento, Alternativamenﬁe, dal
estudio de la Federacidn Internacional de Caminos, se déspreﬁ&é la idea
de cresr un organismo regional que tomara la responsabilidad de estas »
tareas, Sobre este punto se presenta el documento Mantenimieno de la red
vial’centroam°ricana (CCE/sC.3/11/DT,2), preparado po¥ 1la SIECA, |

€) Capecidad administrativa para la elaboracidn, el control y la ejecucion
de losApgggramas : :

Desde el comienzo de los txabajos:relacigpados eonAel'proyecto de .
la red vial CehtroamEricana, sehhaﬁ'veﬂi@o examinando las condiciones
de organizacidn y capaéidad sdministrative de las entidades piblicas a
cuyo cargo estd la construceidn de carreteras. Se puso asi de manifies-
to la exisfencia de numérosoglproblemas --escasez de cuadros téenicos,
penuria presupuestal, deficiente organizacion de los trabajos, falta de
coordinacidon entre diétintas dependencies publicas, diversidad de normas
Yy sistemas ﬁecnicos de referencia, ausencia del servicio-civil permanen-
te-- que se han 1do atacando en forma paulatina y en los que se han logra=-
do progresos de importancia en algunos aspectos. A pesar -de los esfuer—j
zos realizados Yy de la asistencia tecnica internacional prestada 8 Soli-
citud de los gobiernos para buscar férmulas de solucidén, subsisten toda-
via deficienciss bdsicas Qpe i;m;tén considerablemente las posibilidades
de accidn de 1bé‘péisés centroamericaﬁos ¥y que ejercen marcada influenéia :
en el aprovechamiento de los recursos de inversidén -y de otra naturaleza =
disponibles en la region.

[Las ¢ircunstancias
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las circunstancias anteriores pueden atribuirse en ¢ierts medids, .

a que las soluciones se han planteado frecuentemente dgjardo a un lado el
problema mis general de la adecuacidn de la maguineris administrativa a
la programacidén y al proceso mismo de Pinanciamiente .e inversién.

A este respecto cabe sefinlar que la decisidn de los gotiernos centroame-
ricanos de oriemtar el desarrollo econdmico a través de la programecidn --y,
en particular, de establecer el método de presupuesto por programas-=-
seguramente contribuird a acelerar la implantacién de reformas estruc-
turales en le orgenizecidn administrativa del sector gubernamental,

Lo anterior no significa que deben diferirse la consideracién de los .
problemas sefialados y la realizacidn de estudios que -<atn en forma par-
clal-- tiendan a establecer elementos de julcio para su tratamiento,
Especilelmente, convendria buscar férmulas concretas que, aprovechando
el financiamiento de los proyectos de la red vial seleccionados en esta
oportunided, conduzcan a una mayor capacidad de los paises centroameri-
canos para planear, diseflar, supervisar y ejecutar este tipo de obras.

Para el tratamiento de este punto del temaric se somete a considerae
cibn del Subcomité el Informe del Seminario sobre Qrganizacidn y Adminis~
tracién de Carreteras, celebrado en la ESAPAC en 1961 {CCE/SC.3/I1I/DT.3)
£) Seleccién de métodos téenicos pars la oonstruceidn de carreteras

Uno de los campos que no ha sido suficlentemente investigado en.
Centroamérica es el de las relaciones entre métodos de construccién, especi~
ficaciones, sustitucion de insumos y costos de la inversidén. En la myor
rarte de los paises existe una sbundarola relativa de mano de obra frente
a la disponibilidad de otros recursos, principalmente capital y divisas,
As{ pues, cabria aceptar como principio general --a reserva de tomar
en cuenta los problemss peculiares del sector-- que la utilizacidén Sptim
de los factores productivos llevaria a emplear la mayor cantidad del
recurso més abundante y & economizar al midximo la utillizaeldn del mis
egeaso, '

Ia préctica que con frecuencia se sigue en algunos paises della re-
gidn se basa en la utilizacidn de técnicas altamente mecanizadas, Se
arguye que ello permite shorrar tiempo y aprovechar mejor los perio-
dos secos, asi como lograr obras de calidad uniforme sin neceéidad de

/establecer
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establecer un minucioso control en su constrgfcién. Cualgquilera que sea
el caso, los elevados costos de construceién™ y de importaciones en ma-
quinaria y materiales sugieren la conveniencla de investigar detalladamen-
te las posibilidades de aplicar técnicas alternativas que lleven a redu-
cir los gastos de inversidon y faeiliten un uso mds intensivo de la mano de
obra y los materiales locales, Todo parece indicar que los beneficios y
los ahorros que pudieran cbtenerse mediante este procedimiento, justifica~-
rian sobradamente los gastos en investigacidén y en el fortalecimiento o
creacidén de oficinas gubernamentales que fijasen las directrices a que

habria de sjustarse la construccidén de las obras.

g) Financiamlento

Puede affrmsrse que unc de los mayores problemas a que se enfrenta

la terminacidén del programs regional @e carreteras es el financiamien-
to de las obras. la elevacidén de los costos medios de consfruccién por
kildmetro de %2 000 a 79 000 ddélares entre 1953 ¥ 1961 ha contribuide a
hacer mis pesada la carga sobre. los presupuestos piblicos, asi como a
agudizar las necesidades de préstamos del exterior. |

Los goblerncs centroamericanos han hecho esfuerzos considerables para
aumentar sus inversiones en carreteras, Como puede spreclarse en el
cuadro 5, las erogaciones no sélo han aumentado sustanclalmente en cifras
absolutas, sino que ha crecido también su participacidn dentro del pre-
supuesto publico,

Segun el estudio preparado por la SIECA y el Banco Centroamericano
(CCE/SC.3/11/DT.1), el total de recursos invertidos en la red vial cen-
troamericana ascendia hasta 1961 a cerca de 360 millones de ddlares,

En el mismo estudio se estime que la terminacidén del programe aprobado
por el Comité de Cooperacidn Econdmica exigird erogaciones adicionales
por una sums aproximada de 123.8 millones de ddlares, de los cuales 51
millones corresponden a proyectos en ejecucidn que cuentan con financia-
miento suficiente,

11/ Véase el cuadro 6.
/Una alta



E/CN.12/CCE/SC.5/8

Une alta proporcion del: financiamiento de las inversiones en la red
vial se ha hecho mediante la contratacion de préstamos ¥y la-obtencidn
de dpnaoionesndel exter;or. Aproximaaamente“el.h?-por ciento del capital .
invertido se-hé obtenido en el exterior, correspondiendo al rénglén de
donaciones 130 hiilones de ddélares, Por lo.que topa a los proyectos en
e;ecuoion ~=con valor de 51 millones~- el B2 por ciento -de su costo se
cubrira también eon prestamns ¥y donaciones, - -

Dada la elevada prioridad reglonal y naciopal de los proyectos in-
clufdos en el Programa Reglonal de Carreteras, parece conveniente que el
Subcomité de Transporte examine las condiciones y-términos mis adecuados
de los préstamos que hayan de comtratarse a £in de no entorpecer la eje-
cucidn de las obras, sobre todc en aquellos pafses en que se concentra
la carge de la inversidn. En buena medids esto facilitaria la labor del
Banco Centroamericanc en materia de promocidén y financiamiento del progre-
ma,

h) Los servicios de transporte DOr carretera

El aproveehamiento de los cuantiosos recursos de capital que se han
invertido en la construccion de la red vial centroamericana, se veria
parcialmente anulado s1 no se desarrollase en forma paralela una eficien-
te organizacién de servicios de transporte que facilitase de manera regu-
lar y a bajos costos el transporte regional de personas y mercancias,

Por ello, a la creaéién ¥y fprtalecimiento de tales serviclos deblera atri-
buirsele una prioridad ten elevada como la relativa a la terminacién del
prograqa'vial, en el marco dgzla,politica centroamericana de fomento a

la integracién y al desarrollo econdmicos.,

En los convenlos de comercio e integracién suseritos con anterioridad
al Tratado General se previeron ys medidas para favorecer el desarrollo
de los servicies de transporte, En 19%6 se firmd el Acuerdc Regional
para la’ Importacion de Vehiculos de Carretera, con el propbésito de armoni-
zar la reglamentaoion de aduanas y la de los servicios de transporte,

Por encargo de los gobiernos, se han preparado también varios estudios

12/ Dichas disgosiciones se refieren principalmente a la reglamentacion
de] trdnsito, sl movimiento de personas y mercancias, y a la regula-
cion de las empresas de transporte, .

/que contienen



E/CN.lE/CCEé%g:‘Big

que contienen recomendaciones para mejorar los servicios del transporte
v hacer mis expedifbé'iés trdmites éduaneros entre los paiseé de la re- -
gin, Por ultimo, debe mencionérse’q&e'én«el Tratado General de Integra-
cién Econdmica se ha dispuesto que los Estados miembros elaborén coordi~
nadamente reglamentos sobre el transporte que ‘se incorpor&ran como proto-
colos adicicnales a dicho instrumento, '

Los servicios de transPorte por éarretera mueven en la actualidad mis
del 80 por ciento del trifico intercentroamericano, Sin embargo, los es-
fuerzos que se han hecho al nivel nacional o regional no han sido sufi-
cientes para superar muchas deficiencias que han mantenido el desarrollo
de estos servicios muy‘a la zaga del proceso de constiuceidn de carrete~
ras, ‘ - ' o

En términos generales, pareceria que las medidas de politica econd-
mica ya adoptadas no han bastade para cemalizar la inversién privada ha-
cia la creacidn de empresas de traasporte que puedan prestar servicios
regulaves ¥y a bajo costo entre los paises centroamericanos. FEs eviden-
te, por otra parte, que se han dado eircunstancias desfavorables, como
por ejemplo las dificultades de-p?éfef ia direceibn y el volumen del co-
mercic en una unién econémice de reciente crescién, la existencia de
miltiples transportistas individuales, la falta de reglamentaclones uni-‘
formes y adecuadas, o los engorrosos trdmites aduanerés.- Todo ello ha
redundado en que la inversidn no sea atractiva y ha desalentado la orga-
nizacién de servicios de transporte con las caracteristicas,exigi@as por
la aceleracion del proceso de integracidn economica. ,

Isas circunstancias han sido causa de las principales ié?iciencias -
ya cbservadas en los gigterasde transporte en la actualidad? Conviene
estudiar y examinar de nuevo algunos lineamientos de aceildn referidos prine-
cipalmente a tres campos. EL primero tocarla los aspectos relativos a
la modernizacion y uniformidad . de los reglementos que regulan los

13/ Entre ellas cabe destacar las sigulentes: tarifas varlab;es ¥ relati-
vamente elevadas, frecuentes recargos por demoras y averias; elevadas
‘primas de se%uros, imprecisidn eg las rutas en 1a reﬁulari dad del
serv1c1o, falta de especializacion de 19s v {culos ¢, Véase, por

ejemplo, el informe de la Primera Reunion de Ihversionistas Centroame-

ricanos’ ( £/CN,12/CCE/206 ). . .
/éewicioé'
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servicios de transporte en Centroamérica, comprendidas las dlsposicioe
nes sobre trdfico a través de las fronterés. En el segundo podr{én for=
mularse medidas que tiendan a fortalecer a los organismos gubernamenta-
les que tiehen a su cargo la fljacidn de tarifas ¥ normas, asl como

el control general del servicio. EL dltimo estd vinculado con la apli-
cacién de una serie de medidas de politica econdmica que facilite la ca-
nalizacidn selectiva de los recursos privados hacia la formacidn de em-
presas regionales o nacionales de transporte, A tftulo simplemente ilus-
trativo cabria mencionar a) el ctorgamiento de concesiones que protejan
como empresas de servicio piblico a las que se ajusten a determinados
términos y condiciones; b) la concesidn de facilidades crediticias;

c) el establecimiento de regimenes impositivos preferencilales; d) la
restriccidn a la importacidén de equipos que se consideren inadecuados, y
e) la organizacién del trédfico comercial, en forma tal gque se utilice

al miximo el equipo de transporte disponible, especlalmente en lo que

se reflere a cargas de retorno,

5. Programa de trabajio

las recomendaciones y medidas Qpe adopte el Subcomité con referen-
cia al programa regional de carreteras centroamericanas, en éspectos co-
mo la seleccidn de proyectos, la terminacién de los estudios correspon-
dientes, los problemas del mantenimiento, financiamiento, capaeltacidn,
administracidn, adaptacién de las téenicas a las condiciones centroame-
ricanas y desarrollo de los servicios de transporte, habrian de conducir
a la formilacién de un program de trabeajo a realizar en la siguiente
etapa de sus actividades, De la misms manera, las declsiones a que se
liegue en cuanto a la elaboracidn y coordinacidn regional de planes na-
clonales de desarrollo del sector determinardn tareas adicionales den-
tro del programa,c igual sucederd con las que se adopten en materia de
cspecificaciones y costos para lz consiruceldn y disefic de carreteras y
puentes, asimismo, convendria que €l Subcomité fijara orientaciones con
cretas sobre los trabajos a realizar en relacién con otros medios de trans
porte, y revisara el régimen de prioridades aplicable al conjunto, sefialan
do al mismo tiempo las necesidades principales.de asistencia técnica reque

rida para su oportuno cumplimiento,
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Cuadro 1
CENTROAMERICa: ESTADO DE La RED VI&LL.CENI'ROHMERICANA, 1961
: " Transitable Ti-ansitg.ble En construe  No transi-'.. .

Pais .en todo ' ... .en verane = ¢idn ~ table Total

" "~ tiempo B
_ Cgrreteza_lnteramegicaha_ (CA-1 !é/ - S
Guatemala = 507 - - - 507
¥i Salvador 307 - - - 307
{Induras 151 . - - T - 151
lFicaragua 384 - - - 38l
Costa Rica L40 214 - - 654
1789 2L - - 207

Garreters del Litoral del Pacifico (Caag: GArB)b/
Guatemala 338 - : - ~ ' 338
El Salvador 324 - - - 32
Hondurss 42 8 - - 50
Nicaragua 164 39 e/ - 203
) . .. . . . }g/
,  Qarretera Interoceénica El Salvador-Honduras (Ca-4)*/ L
El Salvador 1372/ “ . m o 137
Honduras - . 258 e - - 258
395 - - - 395
Carretera Interocednica de Honduras (CA-S)y
Honduras

/Cuadro 1 (Cont,)}
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Cuadro 1 (eontinuacién)
Transitable Transitable  En construe No transi-
Pais en todo en verano cién table Total

. tiempo

Carretera del Oriente de Honduras y del Norte de Nicaragua (CA-6)

" Honduras 142 - - - 142
Nicaragua 22 25 - - 47
164 2 - - 189

Tercera Carretera Internacional de Honduras y El Salvador (Ca_7)

El Salvador 91 S - - 91
Honduras L8 L - - 122

Tercera Carretera Internacional de Guatemala y El Salvader (CA-8)

Guatemala A 18 - - 49
El Salvador 100 - - - 100
131 1 - - 49

Carretera Interocednica de Guatemala (CA-9)
Guatemala 417 - - _ - 417

Primera Buta Internacional de Guatemala y Honduras (CA—IO)h/

Guatemala 9L - - - G
Honduras - 22 - - 22
2 2 - - 16

3 da ruta internacional de Guatemala v Honduras (Ch- i/

Guatemala - 4 - - 41
Honduras - 62 - - 62
- 103 - - 103

/Cuadro 1 (Cont.)
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Cuadro 1 {continuacién)
Transitable Transitable En construc No transie
Pals en todo en verano cién table Total
tiempo
Tareera ruta inﬁernacional de Guatemala y Honduras !CA—lQZj/

Guatemala - 22 - L - 22
E1 Salvador 101 - - 13 11

101 2 - B 136

Cuauhtémoc—Guatemala-Molino-Sonsonate~San Salvador-San Miguel-Jicaro Galdn~San
Lorenzo~Cholut eca~Yalagiiina-Managua~3an José-Panamé.

El Carmen-Ayutla-Escuintla~Acajutla-La Libertad-La Unidn;Choluteca~Chinandega-—
Manapgua~-Cranada.

El rubro "ransitable en todo tiempo" incluye 35 km en construccidn,

La Libertad-San Salvador-Nueva Ocotepeque-La Entrada-San Pedro Sula,

Incluyve racorrido de 10 km sobre la CA-lL,

San Lorenzo-Tegucigalpa-Siguatepeque~San Pedro Sula-Puerto Cortés.

22 km en construcecidn incluidos en el rubro "transitable en todo tiempo'.

Rio Honde-Zacapa-Chiquimula-Vado Hondo-Quezaltepeque~Esquipulas-Nueva Ocotepeque.,
Vado Hondo-Ruinas de Copén-La Entrada

Acajutlé—Sonsonate—Santa Ana~Quetzaltepeque,

)
.

?\D\‘

LBl

/Cuadro 2
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Cuadro 2

Ve 4 wm e n

" CENTROAMFRIGA: INFLUENCIA PROBABLE DE 1O PROYECTOS DE LA

RED EN EL CCMZRCIO REGIONAL

e A ta m e

Ubicacién del proyecto
en relacidn con el ¢o-'

Mayor reduccion.:

“del costo e ~Mejoras de Enlace

enlace alternativo

Nuevos flujos
de transporte

regional

mercio regional actual transporte

En 13 zona de comercio .

regional limitado : CA-13 CA-1 - Ca-6
Entre la zona de comer Ci-3 CA-4 ' - -
cio limitada y lade - ... CA=5 - - - -
concentracién

En la periferia de la - om0 Ca-ll =~ -
zona de concentracidn - S CA-1IA"

En la zona de concen- ca-2 . CA-T L e Cr-8
“tracibén de comercio Ca-12 -

Fuente: BCIE/SIECA, Programa regional de carreteras centréamericanas, 1963
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. : R cuadro 3
cmamommca PROGRAMA REGIONAL DE'CARRETEHAS ;
. . PRICRI DADES tcoswos S 3
Proyecto de .. morinmi Longltud ~Costo total  Costo por km
csrretera '-“j'g?}br?gaq;;““.;""km ' ﬁblares
- CA-5, R T390 . 21579800 90 292.05
" CA=1 g A T 6 202 000~ 15 016,94
CA~12 3 . 79 5 086 000 64 379.75
Chm2 L L9 2 255 300 L6 026,30
CA~-11 5 . o 51 4188 000 82 117.65
CA~13 6 93 7 L47 300 80 078.50 .
CA=3 7 96 7 264 100 75 667,70
Ca~4 8 249 7 660 200 30 763.85.
CA-6 9 - 60 2 032 900 30 881.47
CA-11A 10 128 5 04O 700 29 380,47 .
Ca~T7 11 90 - 2.687 100 29 856,67
CA-10 12 22 1 059 410 48 155,00

Fuente: BCIE/SIECA, Pfogrgma regional de carreteras centroamericanas, 1963
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Cuadre 4
CENTROAMERICA: CALIDAD DE REALIZACIONES DE PROYECTOS DE La RED VIAL

(Longitud en kildmetros y costo en miles de délares)

Proyecto Realizaciones requeridas en orden de importancia
Carretera en Sustitucién de Sustitucidn de

orden de Nueva obra ruta de verano ruta mala Me joramiento
prioridad Longitud Costo Longitud Coste .Lengitud Costos ~Longitwd Costo
Ca-5 - - - - 180 16,2 59 5.38
Ca~1 . , 41 6.2 - -
CA~-12 12 0,86 22 1.43 - - L5 2,80
CA-2 - - - - - - 49 2,26
CA-11 51 - L,,19 - - - - - -
Ca-13 93 7ol - - - - - -
CA-3 75 6.40 20 0,86 - - - -
Chk - - - - - - 79 6,51
Ca-b 60 2,08 ... ves - - - -
CA-11A 122 s L. . - - - -
CA-T - - 90 2.9 - - - -
CA-10 2 1.0 ... e - - - -

Fuente: BCIB/SLECA, Programs regional de carreteras centroamericanas, 1963

a/ Incluye sustitucidén de camino de verano.
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CENTHOAMERICA: GASTOS FRESUPUESTALES DESTINADOS A LA BED VIAL
(Miles de délares)

1960 4 3C0,0

Paiéjy:;ﬁo ‘Gastos ~Presupuestos. ‘
: carreteras Gastos totales Porciento
| Guatemala :
1948 2207,0 45 900
1950 3 515,0 49 826
1956 1, 451.2 100 200
1957 25 034.2 " 113 900
1958 24 623.6 .. 113 600
18 000,0 108 200
B2, Salvador |
1948 1 647.2 23 081 7.1
1950 2 305.4 35 496 6.5
1956 4 998.0 b6 560 Ta5
1957 6 604.8 - 67 000 9.9
1958 6 189,9 72 LCO 8,5
1959 5 381.8 .72 400 Tk
1960 7 600,0 - ~
Honduras : L
1948 1.425,0 13972
1950 1 971.0 19 471
1957 9 966.4 38 1C0
1958 8 000,0 .
1959 10 Q00,0 by 797
Nicaragua -
1948 997.0 10 951
1950 1 115.0 11 630
1957 5 875.3 38 009
1958 6 952,2 39 190
Costa Riea
1948 55447 20 264,
1950 561.0 22 362
1956 3 960,9 45 8L3
1957 2 989,1 L5 168
1959 3 100,0 56 667
59 912
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Cuadro 6

COSTOS FROMEDIO DE CONSTRUCCION PDR KILOMETRO EN ALGUNAS CARRETERAS

Aflo Cosgto total
Longitud 08 (@illones de  Costo
: inau unidades en promedio’
Pais Denominacién Tramo (k) gura - morieda (Délares)
¢ién  nacimnal)

México . Carreters MéxieomPusbls .

5 de Mayo ) : 111.3 1962 235 168 912
Guatemala Carretera Guatemala~

Intsrocednica P,M, Galvez 365 1959 46,9 128 493
El Salvador Carretera del Pijije-Acajut¥a-

Litoral del La Unién (Cutuco)

Pac{fico 324 1961 56,2 69 383
Honduras Carretera Bifalo-Puerto '

Interocednica Cortés T 1961 6.9 50 000
Nicaragua Carretera del Chinandega- '

Pacifico Corinto~Managua 129 1961 35 38 760
Costa Riea Autopista

Woodrow San Jogé-

Wilson El Coco 11.8 1963  19.8 295 737

Carretera San Isidro del

Interamericana General-, Paso

Canocas 2/ 214 1962 51 ' L2 056

Peril Carretera La Piedra-

Puira Vichayal~

Sechera 58,3 16 42 148

a/ Sin pavimentar,






