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Hasta hace poco, la falta de normas institucipnales sobre el transporte
internacional de carga pbr carretera y ferrocarril en América Latina
no tenia mayores consecuencias. Casi todo el comercio intrarregional
se'fealizaba por mar y, como es sabido, las relaciones contractuales
de los armadores con los cargadores estén rigidamente establecidas
por el convenio de Bruselas, de 1924. Sin embargb, Gltimamente los
esfuerzos de intepgracidn se han traducido en un aumento del inter-
cambio de manufacturas de alto valor y tanto los exportadores como
los importa&ores'han recurrido al transporte terrestre para los
servicios de puerta a puerta, que ahora necesitan con mis frecuencia.
Porteadores, expedidores y autorida&es gubernamentales tienen cada
vez mas presente la necesidad'de adoptar normas regionales en este
campo, fales como las establecidas hace muchos.aﬁos en Europa 1/.

Haciéndose eco de esta‘inquietud, la sexta Peunién de Ministros
de Obras Pablicas y de Transpoftes de los Faises del Cono Sur, cele~
brada en Asuncidn en noviembre de 1975, solicitd a la'secretaria de
la CEPAL el estudio de diversos aspectos relacionadas con el estable-
cimiento de una convencién de transporte multimodal en el area
geografica de los paises del Cono Sur. BEn la reunidn siguiente,
realizada en noviembre de 1976, los Ministros, después de analizar
las proposiciones formuladas por la CEPAL para desarrollar los
instrumentos de apéyo institucional al transporte multimodal, coinci-
dieron en gue una de las esferas dondé se hace més evidente la nece-
sidad de establecer normaé regioﬁales es aquélla que concierne a la
responsabilidad civil de las empresas que ofrecen servicios inter-
nacionales de transporte terrestre por la pérdida, dafios o demoras
sufridas por las mercancias mientras estadn a su cuidado, y solicitaron
a la C3EFAL cue en sus estudios diera preferencia al examen de la

legislacién sristente en la regién sobre esta materia.

1/ Convenio internacional relative al transporte de mercancias
por ferrocarril (CIM), suscrito en Derna el 30 de abril de
18703 convenio relativo al contratc de transporte inter-
nacional de mercancias por carretera (CHR), firmado en Ginebra
el 19 de mayo de 1856.

/Esta solicitud



Esta solicitud fue complementada por la Segunda Reunidn
Latinoamericana Preparatoria de la Convencién‘de Transporte Multi-~
modal Intefnacional, auspiciada por el SELA, qué se celebro en :
Buenos Aires en diciembre de 1976, donde se destacd lé conveniencia
que dicho examen se‘ampliara a toda América Latina.

Los andlisis réalizados por la CZFAL dejaron de manifiesto
que en la actualidad la responsabilidad civil de los porteadores
en el transporte terrestre se rige casi exclusivamente por los
cddigos de comercio nacionales, los cuales, en general, nc‘contemplan
expresamente este aspecto del transporte ihternacional por carre-
tera y ferrocarril. Ademés, la mayoria.de los cbédigos nacionales
hace responsable al pbrteador por el valor total de ia mercancia
objeto de pérdida, dafio o demora. La falta de normas internacionales
relativas a la responsabilidad civil tiene una serie de consecuencias
que entorpecen el comercio intrarregional: - ‘

a) Como en el comercio internacional los cargadores basan
la recuperacidn de los siniestros en el seguro a la carga, si se
hace a los porteadores responsables por el valor total de la mercan-
cia, el costo de asegurar su responsabilidad civil resulta innecesa-
riamente oneroso., = - '

b)) Al carecer de una definicién clara de Ias reglas del juego,
Gue permita delimitar las responsabilidades de todos los sectores
que intervienen durante el froceso de transporte, aumenta la incerti-
dumbre sobre las posibilidades de recuperacidn que tienen los asegu-
radores Y, en consecuencia, las pdlizas tienen un mayof‘costo por
este concepto. ' '

¢) Los recursos de que disponé el expedidor o el asegurador de
su mercancia para obtener indeminizacién del porteador cuando la
mercancia se pierde, dafia o demora en el tfansporte internacional
no estan claramente especificados. |

Como consecuencia de esta situacién, los fletes tienden a ser
superiores a lo necesario porque el portéador'no ?uede‘asegurar su

responsabilidad. Ademés, las primas del seguro de la carga tienden
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también a ser excesivas debido a que los aseguradores de ésta
tropiezan con grandes dificultades para obtener que se falle en
contra de los porteadores.

Sobre la base de los anilisis realizados y con arreglo al
programa de trabajo de la seécretaria, aprobado en su decimoséptimo
periodo de sesiones, la CEPAL redsactd un anteproyecto de convencidn
para limitar la responéabilidad civil de los porteadores en el
transporte terrestre interﬁaéiénéi& ;Pdsferiérménfe, este ante-
proyecto se dlstrlbuyo a dlversas organlzac1ones nacionales, inter-
nacionales, reglonales y subregionales, para oue formulasen observa-
ciones y sugerenclas. Este anteproyecto fue presentado asimismo
a la octava Reunién de Ministros de Obras Pablicas y de Transportes
de los Paises del Cono Sur realizada en Mar del Plata, en noviembre
de 1977, 1a que;acgrdé lo siguiente: '

"1 - Instar a los paises que remitan sus comentarios sobre
los documentos preparados por :la CEFAL antes del dia 29 de
noviembre de 1977 a dicha entidad. ,

"2 -.Instar asimismo & los pabses 'que consideren el proyecto
de Convencidn gue preparara la Peunlén de Expertos que se

' realizari en la sede de la CEPAL don miras a asegurar su
adopcion a nivel regional en el mas-breve plazoz

"3 2 Déjar constancia del reconocimiento de la Reunidn de Ministros
te Obras Fiablicas y de Transportes de log Faises .del Cono Sur por
la colaboracién prestada por la CEPAL en esta materia y del
benep1a01to con que se comprueba el avance gue ha alcanzado

en los trabajos que se le han. encomendado.'

La reunién de expertos convocada ' por la CEPAL se realizd en
Santiago de Chile entre el 29 de noviembre y el 2 de diciembre de
1977 para revigar y, segun el casc, enmendar dicho anteproyecto de
convencidén. -En su informe (E/CEZPAL/1047), el grupo de expertos
recomendSd que la CEPAL emprendiese un estudio sobre las consecuencias
que tendria establecer limites relativamente altos o bajos a la
responsabilidad financiera de dichos porteadores. Como resultado

de esta recomendacidn, se elabord. el documento sobre Limite de la

responsabilidad_civil del porteador en el transporte terrestre inter-

nacional en América Latina: criterios para su fijacién (ST/CEPAL/
Conf.67/L.2).

/En setiembre



En setiembre de 1978, se celebrd una Reunlon Interguberna—
mental Preparatorla, en la cual los representantes de los gobiernos
miembros de la CEPAL examinaron el proyecto dg convenc;on elaborado
por el grupo de expertos, le introdujeron los cambios que estimaron
procedentes y recomendaron gue la secretarla 1n1c1ara diversos
estudios complementarlos. El informe de esta Reunlén (E/CEPAL/
1054), que contiene el proyecto de ConvenC16n Latlnoamerlcana
sobre Responsabilidad Civil del Porteador en el Transporte Terrestre
Internacional de Mercanclas (CRT) aprobado por los representantes
de los gobiernos (vease anexo 1) se distribuyé a todos los paises
miembros de la CEPAL y & otras organlzaclones interesadas.

Los estudios complemep#a;i&s anfes citados tratan sobre los
temas siguientes: | | |

i) conflictos que podrian surgir entre la CRT y diversos

acuerdos bllaterales relatzvos a 1os dlstlntos requlsltos—
que deben reunlr 10s av1sos de. env;o, gulas de carga ¥
conocimientos de embarque; - ' : '

ii) repercusiones que tendria la inclusidén en la CRT de
disposiclones relatkvas al derecho del cargador a recuperar
las mercancias -dadas por perdldas,

iii) evaluacidn de las dlversas d15pos;c10nes sobre la libre
| ‘eleccidn del trlbunal en las convenc1ones sobre transporte
‘1nternac1onal a fin de determlnar la elase de disposicidn
que ofrece mayor sarantla a la libertad contractual del
~..cargador en esta materia; . o
~iv) :revisién de los articulos 12, 13 y 14.de la CRT - relativos
-.a revisidn: o enmienda, funciones del. depositario y dispo-
.siciones finales, respectivamente. - para determinar si
dichos articulos esfén-en.gonsonancia con ‘las normas que.
rigen estas materias en otras cpnvenoiones,internacionales.

Ademés, en la misma Reunién se discutieron las nuevas medidas

que convendria adoptar para la labor preparatoria de la CRT. Los

. parrafos pertinentes del informe de la Reunidn expresan lo siguiente:

/"95. Una
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95, Una delegacidn propuso que durante el decimoctavo
periodo de sesiones de la CEPAL se examine la conveniencia
de continuar con los trabajos de preparacidén de la CRT.
Esa misma delegacibdn adelantd que, antes de tal examen,

no podréd asegurar su participacién en la continuacidn de
los trabajos preparatorios.

"96. Otra delegacidén encontrd pertinentes las observaciones
que llevaron a la proposicidén anterior, no obstante considerar
que no era la oportunidad para examinar la conveniencia de
continuar con los trabajos preparatorios de la CRT, estimando
que, para finalizar los trabajos de preparacidén de la Conven-
cidn, se requiere realizar por lo menos otra reunidén inter-
gubernamental preparatoria. '

"97. Las deméds delegaciones que intervinieron en el debate
seflalaron la importancia que tiene la reglamentacidn del

drl transporte terrestre internacional para la regién y
setimaron que seria conveniente que la secretaria de la CEPAL,
en consulta con los paises, fije la sede y fecha de la préxima
reunidn intergubernamental preparatoria, de manera que ella

se realice con posterioridad al decimoctavo periodo de
sesiones de la CEPAL. Asimismo, solicitaron a la secretaria
gve durante las sesiones del decimoctave periodo, informe a
los paises sobre los avances logrados en la preparacidén del
proyvecto de Convencidn."

Como consecuencia de lo anterior, se sometid a la consideracidn
¢e la Comisidn dufante el decimoctavo periodo de sesiones un docu-
mento informativo sobre los logros alcanzados y en el cual se solicita
a la Comisidén que imstruya a su secretaria acerca de las medidas
que deberian adoptarse en el futuro en relacidn con los trabajos
preperatorios de la CRT,

En su resolucidn 390 (XVIII), la CEPAL reconoce la ''necesidad
de un régimen regional uniforme para el transporte terrestre en
materia de responsabilidad por pérdida o deterioro de las mercancias,
o por demora en la entrega de las mismas" y pide al Secretario
Ejecutivo de la CEFAL cue:

"a) en consulta con los gobiernos, convoque en el Ambito

¢e las principales areas geogréficas de la regidén, a reuniones
subregisnales de expertos en materia de facilitacidn, tanto

de orgzuizzciones naciocnales como internacionales, con el fin
de Identiiicar los principales problemas de facilitacidn que
£2 confrontan en cacda ambito, fijar prioridades y sugerir
medidos que puedan contribuir a la superacidn de diehos

/problemas por



problemas por parte de los paises y prestar asistencia a
la secretaria para establécer un programa dé accidén mas
permanente Y estable en materla de faC111taC1on-

"b) prepare los estudlos SOllCltadOS en el Informe de la
Reunién Inteérgubernamental ‘Preparatoria (E/CEFAL/1054)
respecto del Proyecto de Convenciédn Latinoamericana acerca
~de la Responsabilidad Civil del Porteador en el Transporte
Interna01onal de Mercancias’ (CRT) y haga dircular dichos
estudlos ‘entre los gobiernos de ‘los ﬁstados ‘miembros, con
el fln de recibir sus comentarlos vy sugerenc1as "

Los paises,. al aprobar esta. resoluc1on, estimaron que ex1ste
un conjunto de tareas que deben desarrollarse para’la facilitacién
del transporte y del comercio, una de las cuales es el proyecto
de convencién CRT. A No obstante, 'y sin perjuicio de avanzar en los
estudios pedidos ‘por. la Reunlon Intergubernamental Preparatoria,
solicitaron qué la contingacion_del analiSis:dé'la Convencién por
parte de 105fgobiernos se :decidiera después de révisar las priori-
dadeo del’ programa de ﬁrabaao global de la’ secretarla ‘sobre facili-
tac1on del. comercio y del transporte 1nterna01ona1 ¥ luego de haber
comprobado él1 real interéds de un nfmero apreclable de paises de
contar con un acuerdo regional de esta naturaleza.

Por lo tanto, sera tarea prlorltarla de la CEPAL preparar los
estudloo menc1onadou y, oentro oe los 11neam1entos que se establezcan
en las reunlones espec1a11zadas, procurar la partlclpa01on 31stemat1ca

de los pa;ses‘mlembros Yy responder asi al mandatg recibido.

kS
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Anexo

PROYECTO DE CONVENCION LATINOAMERICANA SOBRE RESPONSABILIDAD CIVIL
DEL FORTEADOR EN EL TRANSPORTE TERRESTRE INTERNACIONAL
DE MERCANCIAS (CRT)

Separata del documento “"Informe de la Reunidn Intergubernamental
Preraratoria de un Proyecto de Convencidn latinoamericana sobre
respornsabilidad civil del porteador en el transporte terrestre
interna~ional"(E/CEPAL/1054)






L.

IXI. TEXTO DEL PROYECTO DE CONVENCION APROBADO
POR LA REUNION

88. En su sesibn final, la Reunidn aprobd el siguiente proyecto de

Convencidn:

PROYECTO DE CONVENCION LATINOAMERICANA SOBRE RESPONSABILIDAD CIVIL
DEL PORTEADOR EN EL TRANSPORTE TERRESTRE INTERNACIONAL
DE MERCANCIAS (CRT) 3/

ARTICULO 1 -~ Definiciones

Para los efectos de la presente Convencidn:

1.  Se entiende por "transporte terrestre internacional de mercancias' la
actividad en virtdd de la cuai'éstéé.se fién%ﬁortén por via terrestre,
manipulan o almacenan; a tftulo oﬁebéso,vcuahdé dichas operaciones formen
parte del traslado de tales mercancias desde el territorio de un Estado al
de otro.

2. Se entiende por ‘mercancias'" todo bien susceptible de ser transportado.
El término "mercancias™ incluye animales vivos. Zﬁhando la mercancia se
encuentra acomodada en contenedobes, paletas u otros dispositivos andlogos
de transports o cuando estd embalada, el términc "mercancias’ incluye tal
dispositivo ce transporte o embalaje, si &ste ha sido suministrado por el
cargador./

3. Se entiende por '‘almacenamiento’ la custodia de la mercancia en un
almacén, depdcito o. dreas a cielo abierto [;'cuando éste sea realizado por
el porteador, pér 3us agentes o bajo su responsabilidad;71

L, Se entiende por '"manipulacién’ la realizacién de cualquier operacién

de carga, transbordo, o descarga de mercancias, comprendidas las operaciones

3/ A fin de poder distinguir adecuadamente las modificaciones propuestas al
- proyecto del Grupo de Expertos, se acordS sefialar los cambics de la
siguiente manera: '
Las propuestas de revisar la redaccifn, entre corchetes sin
ntmero: / /.
Las propuestas de agregar palabras o frases al texto, entre corchetes
y seguidos del nfimero 1: (/ 7/1).
Las propuestas de eliminar palabras o frases, entre corchetes seguidos
del nfimero 2: (/ _72). '
Las propuestas de sustituir palabras o frases, entre corchetes seguidos

del ntmero 3: (/ _73).
/eventualmente efectuadas
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eventualmente efectuadas para formar o deshacer los lotes /?'cuando éstas
sean realizadas por el porteador, por sus agentes o bajo su responsabilidad., 71
5. Se entiende por "porteador, transportador o transportista" cualquiera
persona que se obliga a efectuar el transporte terrestre internacional de
mercancfas definidé’en €1 inciso primero del presente articulo, de acuerdo
a las disposiciones legales pertinentes. _

6. Se entiende por “cargador, remltente o con31gnante" la persona que,
por cuenta propia o ajena, encarga el transporte terrestre intermacional de
mercancias, entregindoclas al porteador para tal efecto.

7. Se entiende por "consignatario" la persona facultada para recibir

la mercancia. AR L I A S S T

8. Toda referencia a una persona se entenderd hecha, ademés, a sus
dependientes o agentes.

[EZ Se entiende por "carta de porte, conocimiento de embarque o guia", el
documento que emite el porteador acreditandb que ha tomado a su cargo las

mercancias para su entrega segin lo convenidp;?}

ARTICULO 2 - Amblto de apllcac16n

St
1

1. La presente Conven016n se apalcaré al Lransporte terrestre lnternaclonal
de mercancias, deflnldo en el 1n01so prlmero del articulo prlmero, siempre
que un porteador rec1ba la mercancia en el terr;torlo de un Estado Parte

para ser entregada en el de otro Estado Parte. 4

2. Se aplicara tamblen al transporte terrestre internacional de mercancias
que se ejecute dentro del territorio de un Estado Parte, siempre que forme
parte de un procéso>de transﬁértéfinternacional entie.Estados Parte y asi se
haya expresado en la carta de povte, conocamlento de embarque o gu;a."

3. .. 1lLa presente Convencidn se aplacaré tamblén al transporte terrestre
1nternac1onal de. mercancias qQue se realice por 1nst1tuc1ones, organismos o
empresas de un Estado Parte.

4, -~ La presente Convenc;on no seré aplicable a operac1ones de transporte
que se regulen por normas de transporte marftimo o aéreo. Esta excepc16n

no comprenderd.el paso circunstancial por via maritima, fluv1al o lacustre,
para completar un transporte terrestre internacional de mercancias. La
Convencién tamﬁoco serd aplicable a las operaciones éﬁe'se rijan por

Convenios Postales Internacionales.

/ARTICULO 3



ARTICULO 3 - Duracién de la responsabilidad del porteador

1. El porteador seré responsable de la mercancia desde el momento en que
ella quede bajo su custodia hasta el momento de su entrega.
2. Para los efectos del inciso primerc del presente articulo, se entenderd
que las mercancias estdn bajo la custodia del porteador desde-el momento en
que &ste las haya recibido del cargador o de cualquier tercero, inclusive una
autoridad, en cuya custodia o control estén las mercancias; se entenderd
asimismo que el porteador ha hecho entrega de la mercancia cuando ésta haya
sido recibida por el consignatario en el lugar convenido o, en el caso de
que el consignatario no reciba la mercancia directamente del porteador, cuando
ésta se ponga a disposicién del consignatario de conformidad con el contrato,
la ley vigente o con los usos del comercio en el lugar de la entrega; o por la
entrega de la mercancia a una autoridad o a un tercero a quien deba hacérsele,
de conformidad con las leyes o reglamentos aplicables en el lugar de la
entrega.
13. Cuando las mercancias queden bajo la custodia del porteador, éste
emitird una carta de porte, conocimiento de embarque o guia en que consten,
entre otros datos, los siguientes:
a) La naturaleza general de las mercancias, las marcas principales nece-
sarias para su identificacidn, el nfmero de bultos o de piezas y el peso
"de las mercancias o su cantidad expresada de otro modo; dichos datos se
harén constar tal como los haya proporcionado el cargador. No obstante,
si el porteador tiene razdn fundada para suponer que los datos no .
representan con exactitud las mercancias que efectivamente ha tomado &
su cargo o si no ha tenido medios razonables para verificarlos, incluird
en el documento una reserva en la que se especifiquen las inexactitudes,
y los motivos de sospecha o la falta de medios razonables para verificar
los datos; '

b) el estado aparente de las mercancias;

/c) una



c) una cldusula expresando que ‘¢l -transporte est4é sujeto a las disposiciones
de la presente Convencidn, las cuales anulan toda estipulacibn que se
aparte de ellas en perjuicio del cargador ¢ del consignatario;71

[F. La carta de porte, conocimiento de-embarque o gifa, estableceri la

presuncidn, salvo prueba en contrario, que el porteador ha tomado a su cargo

las mercancfas tal como aparecen descritas en dicho documento./l1

[3: El cargador garantiza al porteador la exactitud de los datos indicados

en la letra a) del inciso tercero de este 'artficulo que haya proporcionado para

su inclusién en el documento de transporte. El cargador indemnizard al
porteador por los perjuicios resultantes de la inexactitud de esos datos.

El derecho del porteador a tal indemnizacién no limitard en modo alguno su

responsabilidad respecto de cualquier persona distinta del cargador./l

ARTICULO 4 - Base de la responsabilidad del porteador

1. El porteador seri responsable de la pérdida total o parcial de la
mercancia y de las averias experimentadas por ésta,~£§éi como de toda demora
en la entregaz7? 81 el suceso que dio lugar a la pérdida o averia ZE'demor§7§ 1
se produjo cuando la mercancfa se encontraba a su cargo, de conformidad con lo
previsto en el articulo 3.

[}1 Habrd demora en la entrega cuando la mercancia no haya side entregada

dentro del plazo convenido 0, en caso de no haberse estipulado plazo, dentro

de aquél que serfa razonable exigir normalmente a un porteador, teniendo

presentes las circunstancias del caso./2

3. La persona facultada para reclamar por la pérdida de la mercancia

podrd darla por perdida cuando ne haya sido entregada de acuerdo con lo

‘establecido en el inciso segundo del articulo 3, dentro de /60 dfas

" consecutivos o el plazo estipulado por las partes segin la naturaleza de la
mercancia/l a contar de la expiracién del plazo de entrega /, de acuerdo con

lo establecido en el inciso segundo del presente artfculo./2

/4. E1
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b, El porteador serd responsable aun de los hechos y omisiones de sus
agentes y dependientes y de aquellos imputables a los terceros cuyos

servicios utilice para realizar el transporte.

ARTICULO 5 - Exoneracién de'responsabilidad

1. El porteador no serd respénsable de las pérdidas o averia La'demora
en la entregg?? de las mercancias cuando &stas se deban a los riesgos

especiales inherentes a una o mds de las circunstancias siguientes:

a) Hecho u omisién culpables del reclamante;

b) Vicio propio de la mercancia;

c) Acciones de guerra o conmocién civil;

d) Huelgas, paros patronales (lock—outs)a paros, o interrupcién o

suspensién parcial o total del trkabajo,' fuera del control del porteador;

e) Caso fortuito o fuerza mayor;

/£)  Defecto o insuficiencia de embalaje que no sea manifiesto;/2

g) Circunstancias que hagan necesario descargar, destruir o hacer
inofensiva, en cualquier momento o lugar, la mercancia cuya peligrosidad no
haya sido declarada como tal por el cargador cuando el porteador se hizo
cargo de ella;

h) Transporte de animales vivoé, siémpre que el porteador pruebe qué
cumplid todas las instrﬁcciones especificas que le dio el cargador;

i) Mermas normales producto del manipuleo o caracteristicas propias de
la mercancia, previamente acordadas entre las partes 0 establecidas por las
normas juridicas corfespéndientes;( '

[37 Transporte en vagones abiertdsAcomo consecuencia de un acuerdo entre
las partes o por determinacién expresa del reglaﬁento del ferrocarri;i?l

k) Insuficiencia o imperfeccidn de las marcas.

/2. En



2.  En caso de pérdida o averia é;'demora en la entrega/2 de la
mercancia, corresponderd al porteador probar que dicha pérdida o averia
[S'demor§7b se debieron a alguno‘de- los riesgos especiales consignados

en el inciso primero del presente articulo. . - o

131 Cuando una causal de exoneracién de la responsabilidad del porteador
establecida en el dinciso primero. del presente articulo concurra con un hecho
u omisidén del porteador para producir pérdida o averia éﬁ'demora en la
entregé??, el porteador sélo serd -responsable de la pérdida o averia 13
demora en la entregg?? que pueda atribuirse a su hecho u omisién. En tal
caso, corresponderd al porteador probay el importe de la pérdida o averia
lﬁ'demora en la entregg?? y, el -hecho.u omisiéngqué“determina que aquél no
le sea imputable;7?,3

ARTICULO 6 - Limite de la:responsabilidad

OPCION A
Eliminar el artfculo.

OPCION B .

1. .Cuando coh' arreglo.a lo dispuesto: en-la presente Convencién el ,
porteador deba pagar una indemnizacidn por la pérdida total o parcial.de
la mercancia, dicha indemnizacién mo podré exceder de una suma equivalente
al valor declarado: de‘la mercancia en la carta de porte. T
2. - Em el evento de que por cualquier causa no se hubjere indicado en la
‘carta’ de porte el valor de la mercancia transportada, la indemnizacidn
quedard limitada hasta el equivalente de:S;délares por kilogramo de peso
bruto 'de- 1a mercancia perdida o averiada... ,
3. !'La'responsabilidad del porteador por la demora en la entrega conforme

a lo previsto en el articulo 4 no podrd ser superior a la contraprestacién

/efectuada a



efectuada a cambio del transporte de la mercancia objeto de la demora, salvo
que las partes expresamente hubieren cbnvenido una mayor.

4, La responsabilidad global del porteador con arreglo a los incisos
segundo y tercero del presente articulo no podfé'ser en ningfln caso

superior al limite establecido en el inciso segundo del presenfe articulo
para la pérdida'tétal de la mercahcia'respecto de la cual se incurrid en

dicha responsabilidad.

%
OPCION C
1. Cuando con arreglo & lo dispuesto en la presente Convencidn el porteador
deba pagar una indemnizacidn por la pérdida total o parcial «de la mercancia,
dicha indemnizacidn no podré exceder de una suma equivalente al valor

declarado de la mercancia en la carta de porte.
OPCION D

1. Cuando con arreglo a lo dispuesto en la presente Convencién el
porteador deba pagar una indemnizacién por la pérdida total o parcial de

la mercancfa, la misma come {nica indemnizacidén no podrd exceder de la suma
equivalente al valor declarado de la mercancia en la carta de porte con

un méximo de .... por kilogrdmo de peso bruto.

2, la responsabilidad del porteador por la demora en la entrega conforme
a lo previsto en el articulo 4 no podrd ser superior a la contraprestacidn
efectuada a cambio del transporte de la mercancia objeto de la demora.

3. La responsabilidad global del porteador con arreglo a los incisos
primero y segundo del presenter articule no podrd ser-en ningln caso superior
al 1imite establecido 'en el inciso primero del presentearticulc para la
pérdida total de la mercancia respecto de la cual se incurri8 en dicha

responsabilidad.

/ARTICULO 7



ARTICULO -7. - .Pérdida del derecho a
limitar la responsabilidad

N

1, El porteador no podré 1nvocar las dlsp051clones que exoneren o
llmlten su responsabxlldad esto es los articulos 5y 6, si se prueba que
'la pérdida o averia / o demora en la entrega 72 se debieron a un hecho

u omisién dolosos o con culpa que se equlpare al dolo y a sabiendas de
que probablemente preducirian dicha pérdida o averia lp demora;72

2. No obstante lo previsto en el inciso segunde del articulo 8, los
dependientes o agentes del porteador. no-podrén invocar :las disposiciones
.‘que exXoneran e limitan su responsabilidad, esto es -los articulos Sy 6,
si se prueba que la pérdida o averfia / o demora en la entrega_/2 se
debieron a un hecho u emisidén dolosos o gon culpa:que se equipare al dolo
y a sabiendas de que probablemente producirian tales efectos.

ARTICULO 8 -~ Aplicacidén a acciones
extracontractuales: .

[i. Las exoneraciones y limites de responsabilidad establecidos en

la presente Convencidn serdn aplicables a toda aceién sontra el porteador
respeeto .de la pérdida e-el dafio de: las mercancias,tlhasi como respecto del
retraso .en-.la entrega'72 aunque la acéién se funde en la responsabilidad
extracontractual o-en .otra.causa. /3 4

2. .81 se €jercitase una accidn de esta naturaleza en contra de un

+ dependiente o agente del porteador, ellos pedrén invocar las .exoneraciones
y lim;tes de responsabilidad que la~presenté'Convencién reconoce al .
porteador si prueban que. actuaron en.el ejercicio de.sus funciones.

3. El total que deban pagar el porteador o cualquiera de las personas
mencionadas en el inciso segundo del presente articulo no podrd ser superior
al limite de la responsabilidad previsto en la presente Convencién Z-, sin

perjuicio de lo previsto en el inciso tercero del articulo 6. 72

/ARTICULO 9



'ARTICULO 9 =~ Notificacidn de la pérdida, averia o demora
. _ : tTLL T rén la entrega

S

[i. Se presumiri que la mércancia fue recibida en buen estado, a menos
que el consignatario notifique por.escrito:al porteador la pérdida, o
averia, especificando su naturaleza general, 3 mis tardar dentro de
£’1~7l[—3*7l dfas hdbiles despuds de la entrega de la mercancia al
consignatario, cuando la pérdida o averfia sean manifiestas o aparentes,
y dentro de 15 diss hibiles desde-la edtrega al consignatario, si la
pérdida o averia no son manifiéstas e aparentes;7

[2. = 8i el estado de lds mercancias ha sido objeto, en el momento

en que se han puesto enh'poder del” congignatario, de un examen o
inspeccién conjuntos por las partes del que se deje constancia escrita,
no se requerird notificacidn por escrito de la pérdida o el dafio que

se hayan comprobado com’ ocasifn de tal examen o inspeccién:7

3:-- En el caso de pérdida total o parcial o averia ciertas o presuntas,
el porteador y el consignatario se otorgardn reciprocamente todas las
facilidades razonables para proceder a la cohstatacién del hecho o a la
revisidn‘o -inspeccién de la mercancia.

/4. N6 hébrd lugar-al pego de indemnizacifm por demora em la. entrega

a menos que se haya notificado el hecho por escrito al porteador dentro '
de 60 dias consecutivos a contar del dia en que la mercancia fue entregada
al consignatario:72 ; s T ' '

5. Si la mercancia ha sido entregada por un dependiente o agente del
porteador, las notificaciones hechas a &stos ‘con ‘arreglo al presente

articulo tendrén los mismos efectos que si se hubiesen hecho al porteador.

ARTICULO 10 - -Jurisdiccidn

1. Las acciones relacionadas con el transporte terrestre internacional

de mercancias realizado con arreglo a la presente Convencidn podrd

deducirlas el actor ante el Tribunal convenido por las partes o ig'falta

de convencidn, 72 /o cuando &sta fuere legalmente inaplicable /1 segfin
o /su eleccién,



- 8su eleccidn, ante cualquier Tribunal que de acuerdo con la ley del
Estado en que seééncuenfbe'dicho.TriBUnal resulte competente, en atencién
a que se encuentran dentro de éu juﬁisdiccién:
a) El principal asiento de los negocios del demandado; o
b) El domicilio ordimario del demandado; o '
c) La filial ¢ agencia del demandado a través de la cual se contratd

el transporte internacional; q
d) El lugar en que el porteador se hizo cargo de la mercancia; o
e) El lugar designado para la entrega de la mercancia. A
2. Las sentencias pasadas en autoridad de cosa juzgada dictadas por
el Tribunal competente de un Estado, podrén hacerlas cumplir o ejecutar
las partes dentro o fuera del territorio en que tenga su asiento dichq
Tribunal, segin convenga a sus intereses. Cuando se pida la ejecucién
fuera de dicho territorio se deberdn cumplir las formalidades exigidas para
ello por la legislacidn del Estado en que se solicite la ejecucién de la
sentencia. El cumplimiento de las formalidades no autorizari para revisar
o modificarAla sentencia cuyo cumplimiento se persigue.
3. Las disposiciones del inciso segundo del presente articulo serén X
aplicables a las sentencias con autoridad de cosa juzgada, y a los aveni-
mientos aprobados u homologados por una resclucifn emanada de Tribunal

competente.

ARTICULO 11 - Pprescripcidn de las acciones

1. Las acciones relacionadas con el transporte terrestre inter-
nacional de mercancias, realizado con arreglo a la presente Convencidn,
prescribirén en un afio, contado desde que la respectiva obligacidn se .
~ haya hecho exigible. En caso de dolo o culpa que se equipare al dolo
¥ que deba ser establecido por un Tribunal penal, segln la ley del Estado
del Tribunal que deba conocer la accién relacionada con el transporte,
el plazo de un afio se contard desde que quede ejecutoriada la sentencia
del Tribunagl penal.
2. El plazo no incluiri el dia en que comienza a correr dicho plazo.
/ARTICULO 12



ARTICULO 12 -~ Revisidn o enmienda

1. Al cabo de tres afios de vigencia de la presente Convencién,
cualquiera de las Partes:Contratantes podrd solicitar, mediante notifi-
cacidn al Secretario General de las Naciones Unidas, que se convoque

a una conferencia destinada a revisarla. E1 Secretario Genmeral notifi-
card esta solicitud a las Partes.Contratantes y si en el plazo de cuatro
meses, contados desde tal notificacidn, un cuarto de las Partes Contra-
tantes a lo menos acceden a ello, convocard a una conferencia de revisién.
2. El Secretario General comunicaré a las Partes Contratantes la
realizacién de la conferencia convocada con arreglo al inciso precedente
y las invitard a presentar, en el plazo de tres meses, las propuestas

que estimen necesarias para su consideracisn. E1 Secretario General

dard a conocer a las Partes Contratantes el temario provisional de la
conferencia, asi como el texto de las propuestas presentadas, a lo menos
tres meses antes de la fecha de inauguracién de la cenferencia.

3. El Secretario General invitari a la conferencia convocada con arreglo
al presente articulo a las Partes Contratantes y a los Estados que hayan ‘
adherido a la presente Convencidn.

ARTICULO 13 - Del depositario

1. El depositario de la presente Convencidn serd el Secretario General

de las Naciones Unidas.

2. Las funciones del depositario serén las de estilo en el campo

internacional y en particular las siguientes:

a) custodiar el texto original de la Convencidn y los. plenos poderes
que se le hayan remitidoj

b) extender copias certificadas conformes del texto original y
preparar todos los demds textos de la Convencién en otros idiomas
que pueden requerirse en virtud de la Convencidn y transmitirlos
a las partes y a los Estados sefialados en el inciso primero del
articulo 14;

/c) recibir
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