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PLANIFICACICY DE CLERETSRAS. POHENCIA DE LA DELRGACION
DE HONDURAD

Informe de Traobzjo del Grupo II

Plenificecidn de carreteras:

A. Esgpecificzclones técnicaes:

El Grupo continud y concluyd ls disousién del documen
to de trabajo wreperade por el Ing. Benjamin Fraenkel,
intilgulado "Anteproyecto de especificeciones téenicas
para las carreteras de Centroamérica' (Doc.AC.5/1/DT/
3.

- Se recomendd cue los pérrafos siguientes del citado do
cumento, sean adoptados y agregados a 1a$ especiflca-
cionern ya aprcobsdas en la Rscomendacidn IIL:

Recomendacidn V1

"En los trechos larges con pendientes superiores
al 3%, Blempre que sea posible, el sncho de la via se
re aunentado pers coatener una fajle mds de trafico pa
ra los camiones y demds vehiculos lentos en la subi-
da, la ."truck-lane? de los norteamsricanos,

Ldemss de losg desrechos de via debe haber une fals

L]

de 10 metros =or 1o menos z cade lado, en la cual no
sea permitidc hacer construcclones.

La proteccidn de ls carreters contra el exagera-

do degarrollo de sus orillas muy préximas es esencial a gy
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sobrevivencia sin un congestionamiento exagerado del tri-
fico. 1las calles deben tomar el tréfico local y los es-
tacionamientos de vehfculos dejando a las carreteras sola~
mente el trifico mds veloz que se dirige a lugares leja-
NoS.

Esas medidas deben ser tomadas antes de la valoriza-
c¢idn que la carretera trae a sus orilllas; de otro modo
ella seria victima de la propia valorizacién que ha trai-
do al Adrea. |

Los anchos de calzada propuestos estin un poco arri-

ba de los usuales en Centroamérica. Los anchos actuales

puaden ser conslderados como de primera apertura,

Para 1la primefa apertura de las carreteras hay to-
lerancias en las condiciones técnicas geométricas, que
mientfas no fueren objeto de un acuerdo, quedardn al cri-
terio de las Direcciones Generales de Caminos de los dife-
rentes pafses."

Pesos maximos v dimensiones de los vehiculos:

El Grupo consideré ¢l documento de trabajo preparado
por la Secretariz, intitulado "Reglamentacidn de las di~
mensiones y pesos de los vehiculos en cifoulacién sobre
carreteras en Centroamérica" (Doc., AC.5/I/DT/4), y acordd
hacer la recomendacidn siguiente:

Recomendacidn VIT

"Se recomienda la aprobacidn de los lirmites de pesos
¥ dimensiones,de vehiculos sugeridos en el documento inti-
tulado "Reglamentacidén de las dimensiones y pesos dé los
vehfeculos en circulacidn sobre cérreteras en Centroamérica"

(Doc, AC.5/1/DT/4), presentadc por las Naciones Unidas, con
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las modificaclones hechas por el Grupo de Trabazjo.

especificaciones son las sigulentes:

Metros

2a) Anchura total we.sesreesenenens e 2,50
b) Altura total ..... e eraveenerenaes 3,80
c) Longitud total

1) Caniones de dO8 €J€5 +.veerenae 10,00
i1) Vehiculos de pasajercs, de dos ,
) ejeS ------ EEEEEREEEREEEEE TR ) ll,OO
111y vVehicules de tres o més ejes... 11,00

iv) Vehfculos articulados (la expre-

sién "vehfculo articulado' signi-

fica todo vehiculoc automotor se-

guido de un remolque sin eje de~

lantero ¥y unido 21 vehiculo trac-

ter de tal manerza dge una parte

del remolque descanse sobre el

vehiculo tractor, y éste soporte

une parte conselderable del peso

del remwolque), o vehficulo con un ‘

remolgue enganchado. | 14,00
v) Otras combinaclones ......c.e.. 18,30
vi) No se permitird que las cargas

sobresalgan mis de un metro de-

tris o delante del vehiculo

Toneladas
nétricas

Pag, 3

bsas

Piles

8,20
12, 50

33,00
36, 00

36, 00

46,00
6C, 00

Libras

d) Peso maximo autorizado:

1) Sobre el eje de mayor carga. (La
carga por eje se definird como la
carga total transmitida a la ca-
rretera por todas las ruedas, cu--
yos centros pueden estar comprendi-
dos entre dos plancs transversales
verticales paralelos distantes un
metro {40 pulgadas) y extendidas a
todo lo ancho del vehiculo ..... 8

ii) Sobre el doble eje de mayor carga
(siendo la distancia entre ambos
ejes del grupo igual o superior a
1,00 metro (40 pulgadas) e inferior
a 2,10 metros (7 pies) 14,5

17,600

32,000



AC.5/1/DT/12

Toneladas
métricas  Libras

En el entendimiento de-que el peso
maximo autorizado no exceda los si-
guisntes limites:

Vehiculos de dos R R 12 26,400

Vehiculos de tres €368 veeeeensnocs 20 i ,10C
Vehiculos articulados o vehfculos
con UN remclgUe coveevesrvonssanse 25  57.700

Podrian excluirso ciertos tipos de vehfculcs o combinaciones de

Pag., 4

114)
NOTA A: 1/
venhiculos:

1)

11)

1i1)
NOTA RB:

prohibicidn de vehiculos articulados para el transpor-
te de pasajeros;

prohibicidn de vehfculos articulados que arrastren un
remolque; 0

hasta tanto no se lleven a cabo los trabajos necesa-~
riog parsa mcjorar la red internacional, los vehiculos
automotores podrian arrastrar salamonte un remolque
liviano [por gjemplo, un remolque cuyo peso maximo

. autorizade no exceda de 750 kgs. (1.660 1bs,)/*

Los 1limites de pesos de vehlculos indlcados en el parrafo 4)iii)
citado anterioremente podrian basarse en la fdérmula:

P=1.025 (L § 24) - BL

'Esta relacidn de P (peso total en libras) con L (distancia entre

los dos ej)es extremos de un vehiculo en pies)da los resultados que expre-
sa. el cuadro sigulente: :

_;/’En el caso del transporte, en vehiculos adecuados, de grandes piezas

indivisibles,

para ser utilizadas en obras publicas o industrias, ¥y

en el trayecto exista alglin puente, podrd concederse un permlso espe-
clal, previc una estimacidn de la resistencia del puente con respecto
al peso de la pleza. En ese caso podria también cerrarse al trifico
la carretera nientras dure el transporte mencilonado.
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Distancia en metros entre los dos Peso maximo autorizado de un
ejes extremos de un vehiculo ais- vehiculo alslado, de un ve~
lado, de un vehiculo articulado o niculo articulado o de otra
de otra combinacién cualguiera combinacidén cualquiers
(enn metros) {en toneladas métricas)
de 1 a menos de 2 14,5
de 2 a " 3 15,0
de 3 " L 16 25
de 4 L 5 17,5
-de 5§ " 6 18,75
de 6 " 7 20,0
de 7 " 8 21,25
. de 8 g g 22,5
de 9 " 10 - 23,75
de 10 " 1l 25,0
de 11- - * 12 . 6 25
de 12 " 13 ‘ 27, 5

Co. LOtros asuntos de planificacion de carreteras:
El Grupo también quiere proponer las siguientes_recomendav

T

cilones relacionadas con la planificagidn de carreteras:
Becomendscidn VIII
1Se recomiendé que se ¢elebre un gcuerdo relat;vo al eété—
‘blecimiento de la red reglonal en Centroapérica de las siguien-
tes carreteras.
CA=L, carretera Intér-Americans o Pan-Amerlcana.en Centroamé-
rica
CA-2, carretera del litoral del Pacifiéo en Gu%ﬁéméia y El 38al-
vador
CA-3, carretera del litoral del Pacifico en Honduras y Nicara-
gua _
CA-4, carretera inter—océanica entre El Salvedor y Honduras
CA-5, carretera inter-océanica de Honduras
CA-6, carretera del_Qrienté de Honduras y del Norte de Nicara-

gua
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CA-7, carretera El Salvadderonduras (San Francisco-Gotera-
Comayagua)
CA-8, carretera El Salvador-Guatemala (Acajutla»Mﬁlinc)
CA-9, carretera inter-océanica de Guatemala
CA-1C, ‘carretera Guatemala-Honduras (hacia Ocdtgpeque)
CaA-11, cérretera Guatemala-Honduras (pasando cerca de las Rul-
" nas de Copédn).
La‘construocién de esta red deberid obedecef a las especifi-
caciones para carreteras troncales o principales'(Véase Becomen-
dacién III). |

Rocomendacidn IX L S e

"Se recomienda a los paiseé centroamericanos estudien la
la reforma de'sus drganismos viales y de trgnsito'para darles
una organizacidn mds eficlente, inspirada‘gﬁilo'qué se hace en
algunos pafses,en los cuales gozan de éutonomiaradministrativa
y de fondos proplos, siendo ademds supervlsadés por Jjuntas de

caminos y dlsponiendo de mecanismos adecuados para el control

de sus cuentas."

Recomendacldn X

‘"Se recomienda que las Direcciones de Caminos de los paises
centroamericanos uniformen sus métodos de control de los precios
de costo de suslobras ¥ también los sistemas empleados paras po-
ner sug obras en licitacidén. Para esc se hardn consultas mituas,
slempre que sea necesario, y. 8¢ podré consultar también la comi-
sidn encargada'de confeccidﬁar el anteproyecto para "Manual de
especificaciones técnicas y procedimientos administrativos gene-
rales", cuya constitucidén fué ya sugerida en la Recomendaciédn

v (),
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Recomendacidn XI

"Se recomlenda Que 1os paises centroamericanos hagan un
acuerdo de reciprocidad que permita a los contratistas de obras
publicas, legalmente. establecldos en cualquiera de ellos, con-
currir a las obras en licitacidn de log otros pafses, en igual-
dad de condiciones con los contratistas del pais en gue la obra
sea ejecutada."

2. Ponencis de la Delegacidén de Honduras:

El Grupo consilderd una ponencia sometida por la Delegacidn de
Honduras, intitulada "Teguclgalpa, Capital de la Republica de Hondu-
ras, punto obligado de la Carretera Pan-Americana™ y acordd hacer la
recomendacidn siguiente:

Recomendacidn XIT

"Para satisfacer las aspiraciones.del Goblierno y pueblo
hondurefio, se recomliends que el Comité de Cooperacidén Econdmi-
ca del Istmo Centrcamericano haga las gestiones pertinentes pa-
ra cobtener el cambic del trazo de la Carretera Pan-Americansz a
efecto de que pase por Tegucigalpa, cspital de la Replblica de
Honduras, sobre la ruta sigulente: San Miguel~Jocoaltigue-
Marcala-La Paz-Tegucigalpa-El Parafso-las Manos (frontera de

Nicaragua).






